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CONHECIMENTOS ESPECIFICOS

A respeito da teoria e aerodindmica de voo, julgue os itens a seguir.

51 Em um avido a hélice, o alcance maximo ¢ obtido na
velocidade correspondente ao angulo de ataque quando a

relagdo entre sustentacdo e arrasto for maxima.
52 A densidade, mais

considerando-se aspectos relacionados a aerodindmica, ¢

propriedade importante do ar,
definida como arazdo entre o volume e a massa de ar ocupada
nesse volume.

53 As superficies aerodindmicas sdo projetadas para produzir
forgas aerodinamicas uteis ao voo, quando estas interagem com

0 ar em movimento.

54 O coeficiente de sustentag@o, indice que mede a habilidade do
aerofolio em produzir forca de sustentacdo, depende
exclusivamente do dngulo de ataque.

55 Em um voo ascendente, a tragdo € maior que o arrasto ¢ a forga
de sustentacdo ¢ menor que o peso. Assim, quanto maior o
angulo de subida, maior a diferenca entre essas forgas.

56 No conceito de mergulho ou planeio vertical, a for¢ca de
sustentacdo ndo pode ser nula, porém a velocidade se
estabilizara quando a forca de arrasto se tornar igual ao peso.

57 Em um voo planado, o peso do avido ndo influi na distancia e
no angulo de planeio, mas aumenta sua velocidade e a razdo de
descida.

Em 24 de junho de 1994, durante um voo de treino para
um festival aéreo na base aérea norte americana de Fairchild, o
B-52H despenhou-se contra o solo, resultando na morte dos quatro
tripulantes e na perda da aeronave. De acordo com a comissio de
inquérito, esse acidente ocorreu devido a quebra das regras de
seguranca na atitude de voo utilizada pelo piloto, pois ostentando
uma forte reputacdo por voar de modo agressivo, ele impds uma
manobra arriscada submetendo a aeronave a uma curva de altissima
inclinagdo, ndo conseguindo se recuperar da situagdo critica a
tempo.

Com base no texto acima, julgue os itens que se seguem, a respeito
das reacdes aerodindmicas em voo em curva.

58 Em uma curva glissada, existe excesso de inclina¢do, pois
usa-se demasiadamente as superficies de comando primarias
responsaveis pela rotagdo em torno do eixo longitudinal.

59 Quanto maior o raio da curva, maior sera a poténcia necessaria.

60 Curvas tradicionais de grande inclinagdo poderdo provocar
fatores de cargas negativas.

61 Se o piloto executar uma curvade 60°, a sustentacdo necessaria
sera de apenas duas vezes o valor do peso da aeronave.

Nos projetos de criagdo, varios dispositivos e recursos s&o
propostos com o objetivo de se construirem aeronaves estaveis e de
diminuir, ou até mesmo eliminar, fatores indesejados em varias
situa¢des durante o voo.

Apesar de todos esses cuidados, a estabilidade da aeronave
podera ser comprometida, devido ao mau carregamento no solo,
comprometendo assim toda seguranga do voo. A respeito desse
assunto, julgue os itens subsecutivos.

62 A aeronave estaticamente indiferente possui comportamento
dinamicamente indiferente.

63 Spoiler, slot, slat e flap, conhecidos como dispositivos
hipersustentadores, funcionam como freios aerodindmicos e
também contribuem para o aumento da sustentacéo.

64 A estabilidade lateral e a estabilidade direcional tém em
comum os seguintes fatores responsaveis: enflechamento e
efeito de quilha.

65 Quando o centro de gravidade estiver a frente do ponto neutro,
0 avido estara estaticamente estavel, tendendo a voltar ao
equilibrio.

Com base na teoria de alta velocidade e mudangas de
comportamento da aeronave com a atmosfera voada, julgue os
proximos itens.

66 Para aumentar o nimero de mach critico, podem ser utilizados
perfis laminares ou perfis especiais chamados supercriticos.

67 No ar, a velocidade do som depende apenas da temperatura,
pois quanto maior a temperatura, maior serd a velocidade do
som.

68 No regime transonico, a passagem do fluxo subsénico para
supersonico ¢ suave, porém a transi¢do do fluxo supersonico
para subsdnico é sempre acompanhada por uma onda de
choque.

69 E possivel eliminar o efeito dutch roll diminuindo a éarea da
deriva/leme de dire¢do ou diminuindo a distdncia dessas
superficies ao centro de gravidade, ou ambas as solugdes.

Com relag@o as regras de trafego aéreo, autoridades aeronduticas e
regras de voo, julgue os itens a seguir.

70 O piloto que, operando aeronave de acordo com as regras de
voo por instrumentos (IFR), decidir mudar para ajustar-se as
regras de voo visual (VFR) devera notificar, especificamente,
ao orgdo apropriado dos servicos de trafego aéreo o
cancelamento do voo IFR e as mudangas que tenham de ser
feitas em seu plano de voo.

71 A Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (ANAC) ¢ a autoridade
competente para determinar a suspensdo das operagdes nos
aerodromos no Brasil, em virtude de condi¢des meteoroldgicas
e impraticabilidade de area de manobras.
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Com relagdo a estrutura e classificagdo do espaco aéreo, julgue os

itens a seguir.

72 Os servicos de controle de trafego aéreo devem ser
proporcionados para todos os voos IFR nos espagos aéreos
classes A, B, C, D e E, e a todos os voos VFR nos espagos

aéreos classes B, C e D.

73 Considere que o piloto de uma aeronave tenha apresentado o
seu plano de voo com o FL 200 e que, uma hora apos a
decolagem, tenha solicitado autorizagfo para ascender para o
FL 245, com a finalidade de evitar formagdes meteorologicas.
Nesse caso, de acordo com a estruturag@o do espago aéreo, a
solicitacdo feita refere-se a saida do espago aéreo inferior para

0 espago aéreo superior.

Acerca das regras de trafego aéreo, julgue os proximos itens.

74 Com relagdo as definicdes das posi¢des criticas, é correto
afirmar que, na posicdo critica 4, o piloto da aeronave recebe
as informagdes da hora do pouso e a autorizagéo para o taxi até

o patio de estacionamento ou hangar.

75 Duas aeronaves em voo que se aproximem de frente ou quase
de frente, com perigo de colisdo, devem alterar seus rumos

para a direita.

76 De acordo com os elementos basicos do circuito de trafego
padrdo, a perna de través, compreendida entre a perna do vento
e areta final, consiste na trajetdria de voo perpendicular a pista

€m uso.

Com base nas regras de plano de voo, julgue os itens a seguir.

77 Considere a apresentagdo de um plano de voo na sala AIS de
um aerédromo onde o piloto inseriu a letra Z no item 8 do
Plano de Voo para caracterizar mudangas de regras de voo de
IFR para VFR. Nesse caso, o procedimento realizado pelo

piloto esta correto.

78 Caso o piloto de uma aeronave no solo, em SBMS (designativo
ICAO do aerddromo de Mossoro-RN), apresente o plano de
voo nasala AIS as 16:30Z, com EOBT para as 19:30Z, o plano

de voo sera valido até as 20:15Z.

79 Considere que um plano de voo tenha sido apresentado as
10:00Z na sala AIS de SBEG, com hora estimada de calcos de
fora (EOBT) para as 12:00Z e que, dada a necessidade de
atrasar a decolagem, tenha sido preenchida e entregue uma
DLA com EOBT para as 14:10Z. Nesse caso, o limite para

outra modificagdo ou atraso sera 14:557.

Com relagdo as comunicagdes nos servigos aéreos, julgue os itens
subsequentes.

80 Em testes de equipamento radiotelefénicos, o nivel 4
corresponde, de acordo com a escala de clareza de 4udio, a

sinal de comunicagéo ininteligivel.

81 Considere que o comandante de uma aeronave, durante a
travessia do Atlantico, entre em contato com o Centro
Atlantico e solicite o cheque SELCAL. Nessa situagdo,
confirmada a comunicagéo estabelecida entre a aeronave e o
Centro, o piloto poderd manter o sistema ativado, ndo sendo
mais necessario manter a escuta, pois o sistema SELCAL

automaticamente satisfaz esse requisito.

82 O sistema de radiodifusdo aeronautica tem como objetivo o
auxilio a navegacdo aérea por meio dos sistemas de navegagéo
radio farol onidirecional (VOR) em frequéncia muito alta
(VHF), radio farol ndo direcional (NDB) e equipamento
radiotelemétrico (DME).

Com relagfo as areas de manobra, sinais visuais e iluminagfo de

pista, julgue o item seguinte.

83 A colocago, em aérea de sinalizagdo, de um quadrado
vermelho com diagonais amarelas indica que os pousos estio
proibidos e que tal proibi¢do pode permanecer por longo

periodo.

Com relagdo as publicacdes aeronauticas e infraestrutura de

aerodromo, julgue o item a seguir.

84 As informagdes que se seguem, relativas ao aerédromo de
BELMONTE, indicam, de acordo com o Manual Auxiliar de
Rotas Aéreas (ROTAER), que o aerdédromo ¢é publico,
destina-se ao trafego de aeronaves em geral e possui elevagio
de 436 m, sendo a dimens&o da pista igual a 1.500 m.

BELMONTE / Veracel, BA SIXS 16 06 16S/039 21 50W
PRIV UTC-3 VFR L22, 26 133 (436)
08 — (1500 x 30 ASPH 13/F/C/X/T L14) - 26

Acerca dos requisitos de pistas determinados em fungdo do peso
maximo admissivel e do desempenho da aeronave, julgue os itens
de 85 a 89.

85 Uma pista que apresenta a codificagdo PCN 29/F/A/X/T possui
pavimento flexivel, subleito de alta resisténcia, média categoria
de pressdo maxima admissivel dos pneus e avaliago técnica

do pavimento.

86 Para verificar a resisténcia estrutural da pista deve-se buscar o
PCN (Pavement classification number) e o ACN (Aircrafi
classification number), que ¢ obtido em fungéo do tipo da

acronave.
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87 E possivel empregar o improved climb performance para
aumentar o peso de decolagem, desde que o peso maximo de

performance seja limitado pela pista.

88 No processo de improved climb, aumentam-se as velocidades

V1 e VR, enquanto a velocidade V2 permanece inalterada.

89 Em operagdes com sobrecarga, o PCN podera ser aumentado,
sem prejuizo ao pavimento, em 10%, no caso de pavimentos

flexiveis, e em 5% para pavimentos rigidos.

Fatores de carga, como velocidades méximas e minimas, e pesos
maximos sdo pardmetros determinados durante o projeto de
fabricag@o da aeronave e que devem ser respeitados de forma a
evitar danos estruturais & aeronave ou situagdes que coloquem em
risco a seguranga de voo. Com relagéio aos pesos estruturais, julgue

o0s itens seguintes.

90 Em algumas aeronaves, o PMZC ¢ o fator limitador para o

maximo de carga que podera ser transportado.

91 Se o PMZC for ultrapassado, ocorrerdo esforgos excessivos na

fuselagem da aeronave.

92 Os principais pesos estruturais de um avifo s&o o peso maximo
estrutural de decolagem (PMED), o peso maximo estrutural de

pouso (PMEP) e o peso maximo zero combustivel (PMZC).

93 Fissuras, trincas ou mesmo rupturas de partes da aeronave
causadas por peso e fatores de carga acima dos valores
previstos em seu projeto sdo exemplos de deformagdes

permanentes que acometem a estrutura do avido.

94 A carga util é igual a soma da carga paga com o peso do

combustivel de decolagem.

95 Carga paga ¢ igual a soma do peso dos passageiros
(considerando 75 kg por passageiro, incluindo bagagem de
méao) com o peso das bagagens (despachadas no check in) mais
o peso da carga (indicada no manifesto de carga) e o peso de

malotes de correio aéreo.

96 A soma do peso operacional de uma aeronave com a carga

paga equivale ao peso zero combustivel.

Considerando a trajetoria de decolagem, subida e voo em rota,

julgue os itens de 97 a 102.

97 A trajetoria de decolagem inicia-se apos a aeronave atingir
35 pés de altura e encerra-se no momento em que atinge 1000

pés de altura sobre a pista.

98 O emprego do flap durante a decolagem diminuird as

velocidades de rotagdo e de /iff off e de decolagem.

99 Quando a aeronave atinge o 2.° segmento de decolagem,
recolhe-se o flap e, mantendo-se um gradiente positivo,
aumenta-se a velocidade para, aproximadamente, 1,25 Vs.

100 Regimes de cruzeiro de longo alcance, quando comparados a
regimes de cruzeiro de maximo alcance, apresentam alcance
especifico menor e velocidade de voo maior.

101 Na trajetéria de decolagem para ultrapassar um obstaculo
(obstacle limit), calcula-se a net flight path de voo apenas para
aumentar as margens de seguranca.

102 Entre os varios aspectos que devem ser considerados durante
a subida de uma aeronave, o mais importante ¢ a seguranca,
seguido das considera¢des econdmicas.

O planejamento de voo inclui a determina¢do de um conjunto de
procedimentos e de a¢des visando a realizagdo de uma viagem sem
contratempos. Com relag@o a esse assunto, julgue os itens que se
seguem.

103 A existéncia do planejamento de voo simplificado devera ser
verificada com todas as tabelas preparadas para as diferentes
etapas do voo, como subida, cruzeiro e descida.

104 Antes de realizar um voo, deve-se verificar se o avido possui
combustivel de contingéncia, que consiste na quantidade de
combustivel necessdria para se realizar um voo cuja duragéo
seja igual a 10% do tempo de voo entre o aeroporto de destino
e o de alternativa.

Acerca de planificacdo de voo, julgue os itens seguintes.

105 Se, por alguma razéo, o pouso for realizado em aer6dromo que
ndo seja o de destino declarado no plano de voo e que nio
disponha de o6rgdo ATS, o piloto devera transmitir a
informagdo de chegada, composta por dados como
identificacdo da aeronave, aerodromo de partida, aerédromo de
destino, aerédromo de chegada e hora de chegada, por
qualquer meio de comunicagdo disponivel (radiotelefonia da
aeronave ou de outra, telefone, radioamador etc.) a um érgéo
ATS.

106 E compulsoéria a apresentagdo do plano de voo nas seguintes
situacdes: antes da partida de aerédromo provido de orgdo
ATS; antes da partida de determinados aerédromos
desprovidos de 6rgdo ATS, de acordo com os procedimentos
estabelecidos em publicagdo especifica; imediatamente apds a
partida de aerodromo desprovido de orgdo ATS, caso a
aeronave disponha de equipamento capaz de estabelecer
comunicagdo com orgdo ATS e nfo esteja estabelecida, em
publicacdo especifica, a obrigagdo de realiza-lo antes da
partida; e sempre em caso de voo através de fronteiras
internacionais.

107 O local adequado para apresentagdo do plano de voo ¢ a sala
de Servigo de Informag&o Aerondutica, onde estdo disponiveis
as informagdes atualizadas relativas a aerodromos e rotas. Em
situagdes especiais, porém, o plano de voo podera ser
apresentado por telefone diretamente aos 6rgéos de controle de
trafego aéreo, antes da decolagem.
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Com base nas regras de trafego aéreo, julgue os itens a seguir,

relativos a espago aéreo e organizagdo dos servigos de trafego

aéreo.

108

109

110

m

O espago aéreo classifica-se em espago aéreo inferior, cujo
limite vertical inferior é o solo ou agua e o superior, o nivel
FL 235, e espago aéreo superior, cujo limite vertical superior
¢ ilimitado e o limite vertical inferior corresponde ao nivel

FL 235.

Atualmente os servicos de trafego aéreo disponibilizados sdo
os seguintes: servico de controle de trafego aéreo, que
compreende os servigos de controle de area, de controle de
aproximagdo e de controle de aerodromo; servigo de

informagdo de voo e servigo de alerta.

Para obtengdo de separagdo vertical em rota, € necesséario que
as aeronaves ajustem seus altimetros para 1015 hPa informado
pelo centro de controle de area, responsavel pela area
controlada utilizada pela aeronave, e voem nos niveis de voo

a elas destinados.

Os servigos de trafego aéreo sdo prestados em todo o espago
aéreo que se superpde ao territdrio nacional, incluidos o espago
aéreo que tenha sido objeto de acordo regional de navegacéo

aérea e as aguas territoriais e jurisdicionais.

Em relagdo aos servigos de trafego aéreo, julgue os itens a seguir.

112

13

Uma aeronave ao chegar a seu aerédromo de destino, voando
regras de voo por instrumento (IFR) devera solicitar ao Servigo
de Controle de Aerédromo o procedimento de espera, chegada

e descida para realizar o pouso no aerodromo.

Caso duas aeronaves solicitem o mesmo nivel de cruzeiro, o
servico de controle de area responsavel por designa-lo, com
vistas & separagdo entre aeronaves, deve dar prioridade a
aeronave que ja esteja em um nivel de cruzeiro. Estando duas
ou mais aeronaves no mesmo nivel de cruzeiro, a acronave

precedente tera normalmente prioridade.

Acerca da infraestrutura de aerodromo, julgue os itens a seguir.

14

115

116

O Anexo 14 da ICAO versa sobre o intercimbio, de forma
padronizada, de informagdes aeronauticas entre os signatérios

dessa convengéo.

O sistema aeroportudrio brasileiro é constituido pelo conjunto
de aerédromos brasileiros, com todas as pistas de pouso, pistas
de taxi, patio de estacionamento de aeronaves, terminal de
carga adrea, terminal de passageiros e as respectivas

facilidades.

Os aerdédromos sdo classificados em civis e militares,
destinando-se os da categoria civil, subclassificados em
aerdédromos publicos, de instrugdo e privados, ao uso de

aeronaves civis.

Acerca das comunica¢des aeronauticas, julgue os itens seguintes.

117

118

19

120

A mensagem de socorro ou de urgéncia enviada por uma
aeronave que esteja em condigdo de perigo deve ser
transmitida na frequéncia aeroterrestre utilizada naquele
momento e conter o maior numero possivel dos seguintes
elementos: 0 nome da estagéio chamada (se o tempo disponivel
e as circunstancias permitirem), a identificacdo da aeronave, a
natureza da condigdo de perigo, a intencdo da pessoa em
comando e a posicdo atual com nivel de voo e rumo. Essas
informagdes devem ser pronunciadas de forma clara e, se

possivel, nessa ordem.

O servigo de telecomunicagdes aeronauticas pode ser operado
diretamente pelo comando da aeronautica, ou, mediante
autorizagdo, por entidade especializada da administragio
federal indireta, vinculada aquele comando, ou por pessoas
juridicas ou fisicas dedicadas as atividades aéreas, em relagdo

as estacdes privadas de telecomunicagdes aeronduticas.

As estagdes aeronduticas que disponham de canal de VHF de
emergéncia de 121.5 MHz devem manter escuta permanente
durante as 24 horas do dia, independentemente de seu horario
de funcionamento nas dependéncias em que esteja instalada a

referida frequéncia.

Nos casos em que as radiodifusdes sejam realizadas por
periodo predeterminado, cada estagdo devera encerrar a
transmissdo somente apds ter completado a transmissdo de

todo o texto.
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PROVA DISCURSIVA

* Nesta prova, faca o que se pede, usando, caso deseje, o espaco para rascunho indicado no presente caderno. Em seguida, transcreva
o texto para a FOLHA DE TEXTO DEFINITIVO DA PROVA DISCURSIVA, no local apropriado, pois nio sera avaliado
fragmento de texto escrito em local indevido.

*  Qualquer fragmento de texto além da extensdo maxima de linhas disponibilizadas sera desconsiderado.

* Ao dominio do conteudo serdo atribuidos at¢ 10,00 pontos, dos quais até 0,50 ponto sera atribuido ao quesito apresentacéo e estrutura
textual (legibilidade, respeito as margens e indicacdo de paragrafos).

Pequenas falhas, como a falta de identificagcdo do tipo de material existente no interior de cargas
despachadas por passageiros, podem interferir no processo de decolagem de aeronaves, a exemplo do
ocorrido em certa ocasido, quando uma substéancia liquida, com forte cheiro, vazou de um pacote colocado
no compartimento de carga de uma aeronave, causando queimaduras leves em um dos carregadores, que
precisou de atendimento emergencial. Além disso, foi necessario esvaziar o compartimento de carga da
aeronave para que a equipe de limpeza pudesse limpar o local, o que implicou o atraso na decolagem da

aeronave.

Considerando que o texto acima tem carater meramente motivador, disserte sobre a prevengédo de acidentes aeronauticos com base no
sistema de gerenciamento da seguranga operacional (SGSO), conforme o que preconiza o Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil

(RBAC 121). Ao elaborar seu texto, aborde, necessariamente, os seguintes aspectos:

» analise do faltante; [valor: 1,00 ponto]

» eventos de seguranga operacional; [valor: 1,00 ponto]

» gerenciamento de risco da seguranga operacional; [valor: 1,00 ponto]

» nivel aceitavel de desempenho da seguranga operacional; [valor: 1,00 ponto]
» metas de desempenho da seguranga operacional; [valor: 1,50 pontos]

» perigo e requisitos de seguranca operacional; [valor: 2,00 pontos]

» risco e seguranga operacional. [valor: 2,00 pontos]
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RASCUNHO
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