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CADERNO

ATENCAO!

LEIA ATENTAMENTE AS INSTRUCOES CONSTANTES NA
CAPA DA PARTE | DO SEU CADERNO DE PROVAS.

Confira atentamente se o tipo deste caderno — Caderno G — coincide com o
que esta registrado em sua folha de respostas e na capa e no rodapé de cada
pagina numerada desta parte Il deste caderno de provas. Em seguida,
verifique se ele contém cinquenta itens, correspondentes a prova objetiva de
Conhecimentos Especificos, corretamente ordenados de 71 a 120, e a prova
discursiva, acompanhada de espago para rascunho, de uso opcional.

Quando autorizado pelo aplicador, no momento da identificagdo, escreva, no
espago apropriado da folha de respostas, com a sua caligrafia usual, a seguinte
frase:

O caminho justo é sempre o caminho certo.

AGENDA (datas provaveis)

10/3/2009, apds as 19 h (horario de Brasilia)— Gabaritos oficiais preliminares das provas objetivas:
Internet— www.cespe.unb.br.

11 a 13/3/2009 — Recursos (provas objetivas): exclusivamente no Sistema Eletronico de
Interposicao de Recurso, Internet, mediante instrugoes e formularios que estarao disponiveis
nesse sistema.

3/4/2009 — Resultado final das provas objetivas e resultado provisério da prova discursiva: Diario
Oficial do Distrito Federal (DODF) e Internet.

4 a 6/4/2009 — Recursos (prova discursiva): exclusivamente no Sistema Eletronico de Interposi¢ao
de Recurso, Internet, mediante instrugoes e formularios que estarao disponiveis nesse sistema.
27/4/2009 - Resultado final da prova discursiva e convocagao para a avaliagao de titulos: DODF e
Internet.




De acordo com o comando a que cada um dos itens de 71 a 120 se refira, marque, na folha de respostas, para cada item: o campo
designado com o codigo C, caso julgue o item CERTO; ou o campo designado com o cddigo E, caso julgue o item ERRADO.
A auséncia de marcagdo ou a marcagdo de ambos os campos ndo serdo apenadas, ou seja, ndo receberdo pontuagio negativa. Para as
devidas marcagdes, use a folha de respostas, inico documento valido para a corre¢fio das suas provas.

CONHECIMENTOS ESPECIFICOS
Um estudo acerca do sucateamento de veiculos

automotores forneceu o modelo abaixo para a probabilidade
condicional de certo tipo de veiculo estar em condi¢do de uso em
fungdo do seu tempo de uso X (em anos).
P(Y = 1X = 1) = exp(-0,4 /1)

Nesse modelo, exp(.) representa a fun¢fo exponencial; Y é uma
varidvel aleatdria binaria que assume valor 1, se o veiculo estiver
em condigéo de uso, ou 0, se o veiculo ndo estiver em condigéo
de uso; 7 > 0 representa um instante (em anos) em particular;
e a variavel aleatdria continua X, ¢ definida pela seguinte
expressao.

P(X < 1)=1- exp(-0,5 /)

Com base nessas informagdes, julgue os itens que se seguem.
71 A média de X ¢ superior a 7,5 e inferior a 8,5.
72 A varidvel aleatoria Y segue uma distribui¢do de Bernoulli.
73 A probabilidade marginal P(Y = 1) é superior a 0,6.
74 A distribuicdo do produto XY é dada por

P(XY = 1) =exp(-0,5y/f). se Y = 1,

PXY=0)=1,se Y =0.
75 A média da varidvel aleatéria W, em que W = exp(-0,4yX),

¢ maior que 0,5.

76 A distribuicdo do tempo de uso do veiculo pode ser
corretamente representada por X = 4(In U)?, em que U € uma
varidvel aleatoria uniforme continua no intervalo (0,1].

77 A mediana da distribuigdo X ¢ igual a 4 x In 2.

Texto para os itens de 78 a 88

O volume méaximo de veiculos y que podem entrar em uma
rotatoria depende linearmente do fluxo circulante x de veiculos.
Com base em uma amostra de 146 casos, o modeloy=a+ bx+¢
foi ajustado pelo método dos minimos quadrados ordinarios, em
que a >0, b <0 e € representa o erro aleatorio com média zero e
varidncia 0°. A tabela abaixo apresenta algumas estatisticas
acerca de y, x e dos residuos.

média variancia amostral
y 720 50.000
x 770 95.000
residuos 0 15.000

Com base no texto acima, julgue os itens seguintes.

78 A estimativa nio-tendenciosa da variancia 0%, via tabela de
analise de varidncia (ANOVA), € menor ou igual a 15.000.

79 O coeficiente de explicag@o € maior que 0,6.

80 A covaridncia entre y e x é inferior a - 1.

81 A estimativa de minimos quadrados do coeficiente angular
da reta de regressdo ¢ inferior a -0,5.

UnB/CESPE — SEPLAG/DETRAN/DF Caderno G
Cargo 7: Analista de Transito — Area: Estatistico -1-




Ainda com base no texto, julgue os itens seguintes.

82 Considere que ¢ e d sejam as estimativas de minimos
quadrados da regressdo na forma X = c + dy, em que, para
determinado volume maximo de veiculos y que podem entrar
em uma rotatéria, tem-se uma resposta esperada X para o

fluxo circulante. Nessa situagdo, os coeficientes ¢ e d sdo
diferentes das estimativas a e b da regressdo original, de tal
forma que o coeficiente de determinacdo da reta ajustada
também se modifica.

83 Sob hipotese de normalidade dos erros aleatorios, a
estimativa de maxima verossimilhanga do intercepto a ¢
menor ou igual a 720.

84 A estatistica F do teste de hipdteses H, : b = 0 versus

H, : 5 # 0 ¢ menor ou igual a 300.

85 O erro padrdo da estimativa do coeficiente angular b é maior
que 0,05.

86 A variancia da estimativa do intercepto ajustado é maior ou
igual a 100.

87 O desvio padréo da estimativa¥ =@ + 770b ¢ menor ou

igual a 10.

88 Se a variacdo aleatdria € segue uma distribui¢do normal,
entdo a distribui¢do condicional Y|X = x ¢ normal, com
média a + bx e variancia 0.

. iy G |

Em uma anélise de fluxo de trafego por teoria de filas,
um trecho de uma rodovia de interesse, possuindo H metros de
extensdo, foi subdividido em segmentos de comprimento L, em
que L representa, em metros, o0 minimo espaco requerido por um
veiculo para trafegar com seguranga, conforme ilustra a figura

acima. A capacidade maxima de veiculos ¢ igual a NV, = T

A taxa de chegada de veiculos nesse trecho da rodovia

N, xv,

¢ definida por m = , em que N, é o nimero esperado de

veiculos que entram nesse trecho da rodovia no tempo e v, é a
velocidade média do fluxo de trafego no instante 7. A taxa de
Xy
servigo ¢ definida por S = —=x_f
Um veiculo entra no sistema de fila quando ele inicia o
percurso nesse trecho da rodovia, e ele sai do sistema quando o
percurso nesse trecho ¢ finalizado.

Baykal-Gursoy et alli, European Journal of Operational
Research, 195, p. 127-138, 2009 (com adaptagdes).

Considerando-se as informagdes acima, relativas a uma fila
simples, baseada no processo de vida e morte, com taxas de
chegada e de servigo constantes, com servidor tnico (s = 1), e em
condicdo de estado de equilibrio, julgue os itens de 89 a 93.

89 O sistema de fila saird da condicdo de estado de equilibrio
s N, > Ny

90 A probabilidade de que nenhum veiculo esteja trafegando no

. N
trecho € igual a — 2 *

max
91 Em determinado instante 7, o nimero médio de veiculos no
sistema de fila serd igual a N,.
92 O tempo médio de permanéncia de um veiculo no sistema
‘ H
éiguala —.
vt

93 Considerando-se que o processo de chegada seja de Poisson,
o intervalo médio de tempo entre chegadas de dois veiculos

consecutivos € igual a

N,xv,
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Quiroga e Bullock (Transportation Research, Part C, 6, p. 101-127,
1998) estudaram a distribui¢@o dos tempos de duragdo de viagens que
partem da origem A para o destino B. A partir de uma amostra
aleatdria simples de tempos Y, ...,Y,, o0 estudo considerou um modelo
na forma ¥, =p + 4, em que i = 1, 2, ..., n, . é um parametro de
posicdo desconhecido, 4; representa o erro aleatdrio cuja fungdo de
exp(-laj/0)
———,em
20

que 0 > 0 ¢ o parametro de escala. Com base nessas informagdes,
julgue os itens a seguir.

densidade ¢ uma exponencial dupla dada por f'( a,)=

94 A média e a varidncia do erro aleatdrio 4, sdo, respectivamente,
iguais a zero e a 0%

95 A distribuigfo dos erros aleatorios é simétrica em torno de zero.

Y +..+Y,

96 A média amostral ¢ o estimador de maxima

verossimilhanga para .
97 A variancia amostral é um estimador tendencioso para o>

98 A distribuigdo dos tempos Y; pertence a familia exponencial.

n Y._
99 O desvio médio absoluto Y, L
i=1 n

€ o estimador de maxima

verossimilhanga para o.

100 A mediana amostral, embora seja um estimador robusto, é
assintoticamente menos eficiente do que a média amostral.

Considerando-se que, na tabela anterior, o uso de cinto de
seguranca seja considerado uma variavel ordinal em fungio
do nivel de seguranga e atribuindo-se escore 0 para nenhum
cinto, 1 para cintos de dois pontos e 2 para cintos de trés
pontos, as seguintes estatisticas foram obtidas:

estatistica valor
vy de Goodman e Kruskal 0,27
D de Somers (colunallinha) 0,18
coeficiente de incerteza simétrico 0,07

Com base nessas informagdes, julgue os itens subsequentes.
106 O valor t-b de Kendall ¢ maior que 0,15 e menor que
0,20.

107 A medida de associagdo t-c de Stuart € maior que 0,16
e menor que 0,25.

108 Em tabelas com dimensfo 3 x 3, a estatistica y de
Goodman e Kruskal € equivalente a estatistica Q de
Yule.

109 A estatistica D de Somers (linha|coluna) é maior que
0,15 e menor que 0,20.

110 A medida de concordéncia x € menor que 0,05.

111 O coeficiente de incerteza assimétrico (colunallinha) ¢
menor que 0,08.

Tabela para os itens de 101 a 111

idade X (em anos)
uso do cinto X<20 | 20<X<40 | X>40 total
nenhum 50 30 20 100
de dois pontos 30 10 10 50
de trés pontos 20 60 20 100
total 100 100 50 250

A tabela de contingéncia acima foi obtida a partir de uma pesquisa
acerca do uso de cintos de seguranga por passageiros do banco
traseiro em veiculos de passeio, em determinada regido
metropolitana.

Tendo como referéncia o texto acima e os dados mostrados na tabela,
julgue os itens subsequentes.

101 Para avaliar se a distribui¢@o do uso do cinto ¢ a mesma para as
trés faixas etarias, a estatistica qui-quadrado do teste de
homogeneidade ¢ maior que 30 e menor que 40.

102 O coeficiente de contingéncia ¢ maior que E

103 O coeficiente de associagio ¢ ¢ uma medida baseada na
estatistica qui-quadrado de Pearson que assume valores entre 0

e /2 para tabelas com dimenséo 3 x 3.

104 O coeficiente de associagdo A assimétrico, em que - 1<A<1, é
uma medida baseada na estatistica qui-quadrado que permite
predizer a categoria da variavel coluna (C) com base na
categoria da varidvel linha (R), assumindo-se que C ¢é
independente de R.

105 Em tabelas com dimenséo 3 x 3, o coeficiente V de Cramer e o
coeficiente de Tshuprow sdo iguais.

| RASCUNHO | ,
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Um estudo foi realizado para avaliar os impactos das condi¢des das
auto-estradas brasileiras no consumo de combustivel (km/L). Para o
estudo foram selecionados, aleatoriamente, 225 veiculos do mesmo
modelo, marca e ano de fabricagfo. Cada veiculo i percorreu dois
trechos distintos — um trecho em boas condi¢des (X) e outro em
condi¢des ruins (V) — registrando-se, respectivamente, 0s consumos
de combustivel X; e ¥, em cada trecho e a diferengca do consumo
D, = X-Y.. O quadro abaixo mostra os resultados do estudo.

média amostral do
consumo (km/L)

desvio padriao amostral

varidvel do consumo (km/L)

X (consumo no trecho

em boas condigdes) ? 2
Y (consumo no trecho
. . 8 3
em condi¢des ruins)
D=X-Y 1 3

O interesse do estudo é testar a hipdtese nula H, : iy, < 0 contra a
hipotese alternativa H, : up > 0, em que W, representa a média
populacional da diferenca D =X—Y.

Bartholomeu e Caixeta Filho. Ecological Economics, 2008 (com adaptagdes).

Com base nessas informagdes, considerando-se que as distribuigdes
de Xe Y sejam normais, que ®(2) =0,9772 e ®(3,5) = 0,99977, em
que ®(z) representa a fungdo de distribuicdo acumulada da
distribui¢do normal padrdo, julgue os itens a seguir.

112 A diferenga D = X - Y segue uma distribuicdo normal, e a
estimativa de maxima verossimilhanga para a diferenga média é
igual a 1.

113 A correlagdo entre X e Y é menor que 0,6.

114 Aplicando-se o teste para popula¢des normais com pareamento,
a hipdtese nula € rejeitada caso o nivel de significancia seja
fixado em 1% e o nivel descritivo do teste seja menor que 0,005.

115 Se as distribui¢des de X e ¥ ndo fossem normais, uma alternativa
para avaliar H; : pp < 0 contra H, : pup > 0 seria pelo teste dos
postos sinalizados de Wilcoxon.

116 A razio entre a varidncia amostral dos consumos no trecho em
boas condi¢des (X) e a varidncia amostral dos consumos no
trecho em condig¢des ruins () é uma realizacdo de uma variavel
aleatoria que segue uma distribuicdo F de Snedecor, com
25 graus de liberdade.

117 Pelo teorema limite central, a distribui¢do amostral da estatistica

15
pIP ¢

1.04
0.5
0.0 |III'.IIIIII.I.
Il L]
-0.5
[ auto-correlagéo parcial amostral
— limites de 95% de confianga
«1.0

T .. r 7T

—TT
13 5 7 9111315171921232527 203133353739 4143454749
lag (ou defasagens)

A figura acima apresenta a fungdo de auto-correlagdo parcial
amostral de uma sequéncia de observagdes Z,, ..., Z,, em que
Z, representa o numero de veiculos que passam por
determinado local da rodovia entre 11 h e 13 h do dia ¢

Com base nessas informagdes, julgue os itens que se seguem.

118 As auto-correlagdes parciais fora dos limites de
confianca de 95% indicam que a série temporal ndo ¢

estacionaria.

119 A presenca de um padrdo ondulatério no grafico da
fungfo de auto-correlago parcial amostral significa que

a série temporal é sazonal.

L ¢ normal, com média igual a 9 e desvio padréo igual a2. | 120 A auto-correlagdo amostral entre Z, e Z_, ¢
maior que 0,5.
RASCUNHO
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PROVA DISCURSIVA

*  Nesta prova, que vale dez pontos, faca o que se pede, usando o espago indicado no presente caderno para rascunho. Em seguida,
transcreva o texto paraa FOLHA DE TEXTO DEFINITIVO DA PROVA DISCURSIVA, no local apropriado, pois nio serio

avaliados fragmentos de texto escritos em locais indevidos.
Respeite o limite maximo de trinta linhas. Qualquer fragmento de texto além desse limite sera desconsiderado.

Na folha de texto definitivo, identifique-se apenas no cabecalho da primeira pagina, pois nfio sera avaliado texto que tenha

qualquer assinatura ou marca identificadora fora do local apropriado.

(é.ti.ca)fil.
sf.
1 Parte da filosofia que trata das questGes e dos preceitos que se relacionam aos valores morais e a conduta humana.
Conjunto de principios, normas e regras que devem ser seguidos para que se estabeleca um comportamento moral
exemplar.

[F.: Do lat. ethica.]
Aulete Digital.

Etica no transito

Passados os festejos do carnaval, muita brincadeira, folia, muitas bebidas, muitos desrespeitos a norma
no transito e, como consequéncia, acidentes com muitas mortes e feridos. Mas, no proximo ano, havera mais
carnaval, mais festas e mais acidentes com mortes e feridos e, no outro ano, havera carnaval, mais festas,
mais...

Até quando vamos presenciar condutas irracionais? Sabe-se que ndo se deve misturar alcool e diregdo
de veiculos, mas muitos misturam. Sabe-se que ndo é recomendavel exceder a velocidade, mas muitos
excedem. Sabe-se que ndo é correto transportar pessoas na parte de carga do veiculo, mas muitos
transportam.

Por qual razdo se desrespeitam tanto as normas de transito? Entdo, chega-se a uma resposta ébvia:
falta de ética. Falta de ética? Sim, exatamente a ética, no nosso cotidiano, no nosso dia-a-dia. Quando falamos
em ética, temos uma nocgdo do que se trata, mas, efetivamente, temos algumas dificuldades de explicar, pois
ela pode ser tdo ampla quanto os desejos e anseios do ser humano. Ser ampla no sentido da liberdade do que
pensamos e do que fazemos no nosso cotidiano. Muitas vezes, dizemos que fulano ou beltrano ndo tem ética,
que é falta de ética determinada acdo de um colega de trabalho, de um politico, e assim por diante. Criticamos
duramente condutas que reputamos incorretas ou inadequadas em determinadas situagdes concretas.

E as nossas condutas no transito? E por qual razdo apontamos as falhas dos outros e esquecemos as
nossas? Talvez por ser mais facil apontar as falhas dos outros do que as nossas. Etica é questdo de atitude, é
questdo do nosso cotidiano, como explica o filosofo australiano Peter Singer: "A ética € um exercicio diario,
precisa ser praticada no cotidiano. Sé assim ela pode afirmar-se em sua plenitude na sociedade. Se uma pessoa
ndo respeita o préximo, ndo cumpre as regras de convivéncia, ndo paga seus impostos ou ndo obedece as leis
de transito, ela ndo é ética. Em um primeiro momento, pequenas infracbes isoladas parecem né&o ter
importancia. Mas, ao longo do tempo, a moral da comunidade é afetada em todas as suas esferas. Chamo a
isso circulo ético. Uma acdo interfere na outra, e os valores morais perdem forca, vdo-se diluindo. Para uma
sociedade justa, o circulo ético é essencial" (Revista Veja, 21/2/2007).

Devemos pensar e refletir sobre o que queremos para a nossa sociedade. Agir com ética é fundamental,
sempre respeitando o nosso semelhante e as normas a todos impostas, incluindo as do transito.

Internet: <www.transitobrasil.com.br> (com adaptagdes)

Considerando que o texto acima tenha carater unicamente motivador, redija um texto dissertativo acerca do seguinte tema.

A obediéncia as leis de transito como um procedimento ético
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